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Nahmobilitatskonzept Paderborn \
FuBverkehr POI-Analyse
Uberlagerung von POI
Uberlagerung von POI
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shpVerkehrsplanung
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1. Zentrum* 13. Lichtenfelde o Ortsteilzentren

2. Riemekeviertel* 14. Auf der Lieth

3. Sudstadt/Rosentor 15. Kaukenberg o Lehre,

4, Detmolder Stral3e Std/Heierstor 16. Springbachhofe* Ausbildung

5. Neuhauser StralRe* 17. Stephanusquartier

6. Frankfurter Weg 18. Dr.-Roérig-Damm o GeW_erF"’j' i

7. Detmolder Strafle Nord 19. Stadtheide spezialisierter Einzelhandel
8. Auf dem Déren/Benhauser Feld 20. Pader* Innerstadtische,

9. Zukunftsmeile 21. Fischteiche geschaftliche Raume
10. Uni 22. Springbach ."‘ )
11.  Zukunftsquartier/Barker Areal* 23.  Krumme Grund e Plangebiete
12. Alanbrooke-Quartier*

o Freirdaume

Die Grenzen der Fokusraume sind nicht als harte Trennlinien zu verstehen, je nach Auspragung

wird daher im Folgenden individuell auf die einzelnen identifizierten R&ume eingegangen. Die Fokusrdume kénnen

in sechs Arten klassifiziert werden. Die allgemeine Herangehensweise wird in Kap. 6 des

Nahmobilitdtskonzepts erlautert.

Fir die mit * markierten Fokusraume hat die Stadt Paderborn bereits Konzepte, Vorplanungen, Masterplane etc. vorliegen,
sodass sich keine Notwendigkeit ergibt, MaRBnahmensteckbriefe zu entwickeln. Es wird auf die jeweiligen Werke verwiesen.
Die im Folgenden markierten Unfallhdufungsstellen sind der Analyse aus Kap. 3 des Nahmobilitatskonzepts entnommen.
Kartengrundlage Ortophotos: Bezirksregierung Koln: Digitale Ortophotos [2023] (Datenlizenz Deutschland — Zero)
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An der Borchener StraRe entstehen Konflikte zwischen den
Verkehrsarten. Der Abschnitt erscheint in allen untersuchten
Drei-Jahres Karten 2018 bis 2022 als Unfallhaufungsstelle. Um
eine Verbesserung der Verkehrssicherheit zu ermdéglichen, sollten
Anpassungen am StraRenquerschnitt vorgenommen werden.

MaRnahme: Handlungsbedarf entsteht vor allem durch das Un-
falllagebild, sodass zur Sicherung der Verkehrssicherheit kurz-
fristig Tempo 30 umgesetzt werden sollte! Eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit kdnnte durch eine bestandsorientierte
Neueinteilung der Fahrstreifen erfolgen: Bergauf (westseitig)
kénnte ein Radfahrstreifen vorgesehen werden, wahrend bergab
(ostseitig) eine Fahrrad-Piktogrammm-Kette markiert wird. Dies
hatte den Vorteil, dass die bergauf eher langsamfahrenden einen
geschitzten Raum erhalten, wahrend die bergab eher
schnellfahrenden im Mischverkehr gefihrt werden kénnten.

Im Quartier konnen Westerntor/Innenstadt und Hauptbahnhof zu
FulR oder mit dem Rad Uber Unterfiihrungen jeweils ca. 40 m
westlich und 110 m 6stlich der Unterfilhrung der Borchener
StralRe erreicht werden. ZufuRgehende kdonnen Innenstadt bzw.
Sldstadt nicht tber die Borchener Stral3e erreichen, da hier kein
Gehweg vorhanden ist, sondern miissen eine der Unterfiihrungen
nutzen oder auf einen andere ebenerdigen Gleisiibergang
ausweichen, wie bspw. am Rosentor/KilianstraBe. Am
Bahnliibergang Rosentor ist erganzend eine Unterfiihrung
eingebracht. Die Rampen an den bestehenden Unterfiihrungen
sind aufgrund ihrer Neigung nicht barrierefrei und im Radverkehr
nur bedingt nutzbar. Unterfihrungen im Allgemeinen schranken
das individuelle Sicherheitsgefiihl deutlich ein.

MaRnahme: Ein Ausbau der Unterfiihrungen ist notwendig um
die Barrierefreiheit zu gewahrleisten. Die Neigung der Rampen
sollte Gberprift werden und bei Maglichkeit flacher gestaltet
werden. Auch technische Losungen (z.B. Rolltreppe, Aufzug)
sind generell denkbar. Eine wertige Beleuchtung sollte
vorgesehen werden. Bei der Unterfihrung westlich der
Detmolder Stral3e spielt zudem der Radverkehr im Zuge einer
klassifizierten gesamtstadtische Verbindung eine Rolle.

Paderborn - Nahmobilitatskonzept - Fokusrdume
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Die Unterfiihrung der Borchener StraRe zw. PipinstraRe und
Westerntor erscheint konflikttrachtig. Die Markierung von
Schutzstreifen zur Sicherung des Radverkehrs ist nicht
ausreichend.

MaRnahme: Eine getrennte Radwegeinfrastruktur (z.B.
Radfahrstreifen) sollte eingebracht werden. Langfristig erscheint
ein Ausbau der Unterfihrung notwendig, sollen die Belange des
Kfz- und Radverkehrs gleichberechtigt beachtet werden.

Sitzgelegenheiten befinden sich vereinzelt an Randern der
StraBenraume. Eine Verdichtung erscheint grundsatzlich sinnvoll,
insb. im Bereich der KilianstraBe (zw. Leostral3e und Karlstral3e),
am KP KarlstraRe/GeroldstraBe und am Turnplatz, um
Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat zu fordern.

MaRnahme: Ergdnzung von Sitzgelegenheiten.

In einigen StralBenabschnitten fehlt es an Begriinung im
StraRenraum. Schattenspendende Baume, als auch Flachen mit
Strauchern (z.B. wenn unterirdische liegende Leitungen das
Pflanzen von Baumen nicht zulasst) sollten Gberprift werden.
Denkbar sind kurzfristig Pflanzklbel, langfristig (z.B. im Zuge von
BaumalRnahmen) sollten Einpflanzungen vorgenommen werden.

MaRnahme: Uberpriifung der Verortung und Erganzung von Griin.
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An der Detmolder StraRe sind die Wege fir Ful3- und Radverkehr
nicht ausreichend bemessen, sodass Konflikte zwischen den
Verkehrsarten entstehen. Der Abschnitt erscheint in allen
untersuchten Drei-Jahres Karten 2018 bis 2022 als
Unfallhdufungspunkt. Der mehrstreifige StraRenquerschnitt stellt
eine Barriere zwischen den Quartieren dar, die umwegig nur Gber
die jeweiligen signalisierten Knotenpunkte gequert werden kann.
Der Abschnitt ist zudem nicht begrint.

MaRnahme: Handlungsbedarf entsteht vor allem durch das Un-
falllagebild, sodass zur Sicherung der Verkehrssicherheit kurz-
fristig Tempo 30 umgesetzt werden sollte! Eine Verbesserung der
fuR- und radverkehrlichen Situation erscheint nur durch einen
flachenhaften Ansatz mit Anpassung des StraBenquerschnitts
moglich. Bei zukliinftigen MaRnahmen sollten die fu3- und
radverkehrlichen, sowie Umweltbelange beachtet werden.

Der Knotenpunkt Detmolder StraBe/Heierswall/Gierswall
erscheint in allen untersuchten Drei-Jahres-Karten von 2018 bis
2022 als Unfallhdufungspunkt. Die Fahrradstral3e Tegelweg ist
nur indirekt Gber den Seitenraum erreichbar, die Anbindung in die
Innenstadt erscheint verbesserungswirdig.

MaRnahme: Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit kann sich
eine getrennte Signalisierung von Kfz- und Ful3-/Radverkehrs-
stromen an besonders auffalligen Querungsbereichen anbieten.
Flachenhafte Markierungen der Rad- und FuRgangerfurten
kénnen die Aufmerksamkeit zwischen dem Kfz-Verkehr férdern.
Im WLN wird die Einrichtung der HeiersstraRe als Fahrradstral3e
empfohlen. Bei Anpassung des Knotenpunkts sollte eine
Anbindung der FahrradstraRe Tegelweg-HeiersstralRe beachtet
werden.
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Sitzgelegenheiten befinden sich vereinzelt an Randern der
StraRenrdume, am Wall, der Berufsschulen, sowie grundsétzlich
im Quartier. Eine Verdichtung erscheint grundsatzlich sinnvoll.

MaRnahme: Erganzung von Sitzgelegenheiten.

Bahnhof PB-Nord und die dazugehérige Bus-Haltestelle
erscheinen nicht als ein einheitlicher Verkehrsknotenpunkt.

MaRnahme: Bus-Haltepunkte naher an den Bahnhof legen.

Der Wartebereich der Haltestelle Detmolder Tor (Nordseite
Heierswall) erscheint nicht ausreichend bemessen zu sein. Der
Wetterschutz und andere Ausstattungselemente (Beleuchtung,
Fahrgastinfo.-system etc.) befindet sich auf dem Weg, blockieren
taktile Leitelemente und die Allgemeine Durchwegung.

MaRnahme: Der Weg sollte freigehalten werden, sodass der
durchlaufende FuRBverkehr nicht aufgehalten wird. Der
Wetterschutz sollte verlegt werden, sodass der Weg nicht
blockiert wird. Die Anforderungen an die Barrierefreiheit sollten
sichergestellt werden.

Der Knotenpunkt Heierswall/HathumarstraRe/Schiitzenweg kann
ebenerdig nicht gequert werden. Die Neigung der Rampen ist
nicht barrierefrei. Unterfiihrungen im Allgemeinen schranken das
individuelle Sicherheitsgeflihl deutlich ein.

MaRRnahme: Ein barrierefreier Ausbau der Unterfiihrung erscheint
nur mit groRem baulichen Aufwand méglich. Eine ebenerdige
Querung kénnte dagegen mit deutlich geringerem Aufwand
eingebracht werden. Es wirde zudem Zugéanglichkeit und
Barrierefreiheit, im Vergleich zur Bestandssituation, fordern. Die
Unterfihrung kann als erganzendes Angebot erhalten bleiben.



Im Verbund erscheinen die Berufskollegien, die Schwimmoper
und die Maspernhalle als Campus. Der Aufenthalt und die
Erreichbarkeit spielen eine wichtige Rolle, insbesondere fir die
junge Nutzendengruppe.

MalRnahme: Die soziale Sicherheit kann erhéht werden, indem die
Durchwegbarkeit fiir Externe (d.h. Menschen, die den Campus
lediglich durchqueren, aber nicht als Ziel haben) ermdglicht wird.
Notrufsdulen kénnen zur Erhéhung des Sicherheitsempfinden
eingebracht werden. Durch Sitz- und Aufenthaltsgelegenheiten

Die NordstraRe im Abschnitt zwischen Detmolder StraBe und
Rolandsweg erscheint in der Drei-Jahres-Karte 2020-2022 als
Unfallhdufungspunkt.

© NP4AO

L
A

MalRnahme: Eine Verbesserung der Verkehrssicherheit kann
durch flachenhafte Rotmarkierung der Schutzstreifen erreicht
werden. Tempo 30 kann aus Griinden der Verkehrssicherheit
eingebracht werden.

shpVerkehrsplanung Paderborn - Nahmobilitatskonzept - Fokusraume
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Auf dem Frankfurter Weg sind die Wege fir Ful3- und Radverkehr
nicht ausreichend bemessen, sodass Konflikte zwischen den
Verkehrsarten entstehen kénnen. Dies gilt fir den gesamten
Frankfurter Weg, fallt jedoch insbesondere zwischen der
BahnhofstraBe und Stettiner StraBe auf. Der Abschnitt weist
zudem keine Begriinung vor. Der Abschnitt des Frankfurter Wegs
zwischen den Knotenpunkten Barkhauser StraRe/WollmarktstraRe

L und Griiner Weg erscheint in allen untersuchten Drei-Jahres-

== Karten von 2018 bis 2022 als Unfallhaufungspunkt.

MaRnahme: Handlungsbedarf entsteht vor allem durch das Un-
falllagebild, sodass zur Sicherung der Verkehrssicherheit kurz-
fristig Tempo 30 umgesetzt werden sollte! Eine Verbesserung der
ful3- und radverkehrlichen Situation erscheint nur durch einen
flachenhaften Ansatz mit Anpassung des StraBenquerschnitts
maoglich. Bei zukiinftigen MaRnahmen sollten die fu3- und
radverkehrlichen, sowie Umweltbelange beachtet werden.

An den signalisierten Knotenpunkten sind keine taktilen
Leitelemente eingebracht.

/6 MaRnahme: Taktile Leitelemente erganzen.

Die Durchwegung, insbesondere an den Wegen des WLN, sollte
gesichert werden.

z MaRnahme: An wichtigen Stellen Querungshilfen vorsehen, bzw.
bestehende Querungshilfen Gberprifen und ggf. anpassen.
Weitere MaRnahmen kénnen dem WLN entnommen werden, wie
z.B. abschnittsweise Tempo 30, Anpassung der
Radverkehrsfiihrung etc.

shpVerkehrsplanung Paderborn - Nahmobilitatskonzept - Fokusrdume

Die Haltestelle Barkhauser StraBe (Siid) befindet sich unglinstig
zwischen den beiden Knotenpunkten. Sie verfligt zudem Uber
keinen ausreichend bemessenen und ausgestatteten
Wartebereich (Kein Wetterschutz, Sitzgelegenheit).

MaRnahme: Eine Verortung naher an den Knotenpunkt Frankfurt
Weg/Barkhauser StraRe/WollmarktstralRe sollte tGberpriift werden
und wirde die Erreichbarkeit verbessern. Die Haltestelle sollte
Uber eine entsprechende Ausstattung verfliigen.

Einrichtungen im Gewerbegebiet sind in erster Linie auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet. Die Erreichbarkeit zu Ful3 oder mit dem
Fahrrad ist oftmals stark eingeschrankt. Wegen der
Besitzverhaltnisse ist eine Umsetzung von MalRnahmen nur durch
die Betreibenden mdglich. Jedoch sollte die Erreichbarkeit der
(insb. Lebensmittel-) Einzelhandelsstandorte genauso wie
Arbeitsorte gesichert sein.

MaRRnahme: Vermittlung und Beratung von MalRnahmen zur
Verbesserung der ful3- und radverkehrlichen Erreichbarkeit von
Einrichtungen, z.B. durch erganzende Wegeverbindungen Utber
Parkplatze, Fahrradabstellanlagen etc. Formulierung von
Gestaltungsgrundséatzen fir zuklnftige Planungen.

* Betrifft das gesamte Betrachtungsgebiet
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An der Detmolder StraRe sind die Wege fir Ful3- und Radverkehr Die Situation von Ful3- und Radverkehr auf dem WLN erscheint in
nicht ausreichend bemessen, sodass Konflikte zwischen den Abschnitten nicht ausreichend. Auf den Uberértlichen und
Verkehrsarten entstehen. Zwei Abschnitte (zw. Steubenstralle/ gesamtstadtischen Verbindungen sollten priorisiert regelkonforme
%‘ Herbert-Schwiete-Ring und zw. Herbert-Schwiete-Ring/ Geh- und Radwege hergestellt werden und Verkehrsarten
Arminiusstral3e) erscheinen jeweils in 3 von 4 untersuchten Drei- voneinander getrennt werden.
ﬁ) Jahres Karten als Unfallhaufungsstellen. Ebenfalls wird die
Barrierefreiheit in den meisten Abschnitten durch fehlende taktile MaRnahme: Eine Verbesserung der ful3- und radverkehrlichen
. Elemente und Sitzgelegenheiten nicht gewéhrleistet. In Teilen ist Situation erscheint in den meisten Abschnitten nur durch einen
* der StraBenraum begriint, es ergibt sich in den meisten flachenhaften Ansatz mit Anpassung des StraRenquerschnitts
o  Abschnitten nichtsdestotrotz Handlungsbedarf. moglich. Bei zuklinftigen MaRnahmen sollten die fulR- und

N

radverkehrlichen, sowie Umweltbelange beachtet werden.
MaRnahme: Handlungsbedarf entsteht vor allem durch das Un-
falllagebild, sodass zur Sicherung der Verkehrssicherheit kurz-
fristig Tempo 30 umgesetzt werden sollte! Eine Verbesserung der @ Einrichtungen im Gewerbegebiet sind in erster Linie auf den Kfz-
fuRR- und radverkehrlichen Situation erscheint nur durch eine Verkehr ausgerichtet. Die Erreichbarkeit zu Ful3 oder mit dem

flachenhaften Ansatz mit Anpassung des StraRenquerschnitts Fahrrad ist oftmals stark eingeschrankt. Wegen der

maoglich. Bei zuklinftigen MaRnahmen sollten die fulR- und m Besitzverhaltnisse ist eine Umsetzung von MalRnahmen oftmals
radverkehrlichen, sowie Umweltbelange beachtet werden. Y nur durch die Betreibenden méglich. Jedoch sollte die
Erkenntnisse konnen u.a. aus dem Verkehrsversuch Detmolder Erreichbarkeit der (insb. Lebensmittel-) Einzelhandelsstandorte
Stralle gewonnen werden. sowie der Arbeitsorte gesichert sein.

MaRBnahme: Vermittlung und Beratung von MaRnahmen zur

Die meisten Haltestellen entsprechen nicht den Anforderungen Verbesserung der ful3- und radverkehrlichen Erreichbarkeit von
der Barrierefreiheit (z.B. taktile Leitelemente, niveaugleicher Ein-/ Einrichtungen, z.B. durch erganzende Wegeverbindungen Utber
Ausstieg etc.) oder verfligen nicht Gber die Grundausstattung Parkplatze, Fahrradabstellanlagen etc. Formulierung von

(z.B. Wetterschutz, Sitzgelegenheit etc.). Gestaltungsgrundsatzen fir zuklnftige Planungen.

MaRRnahme: Haltestellen barrierefrei einrichten und generell mit
Grundausstattung versehen.

* Betrifft das gesamte Betrachtungsgebiet

shpVerkehrsplanung Paderborn - Nahmobilitatskonzept - Fokusrdume
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a Auf den StralBen SteubenstraBe und Im Dorener Feld sind die e An den signalisierten Knotenpunkten sind keine taktilen
Wege fir Ful3- und Radverkehr nicht ausreichend bemessen, Leitelemente eingebracht.
sodass Konflikte zwischen den Verkehrsarten entstehen kénnen. H
%‘ In der Steuebenstral3e steht abschnittsweise ein Schutzstreifen f\') MalRnahme: Taktile Leitelemente erganzen. MalRnahmen an
zur Verfligung. klassifizierten StraRen mit den einzelnen Baulasttragern (z.B.

StraBenNRW) abstimmen.
MaRnahme: Eine Verbesserung der fulR- und radverkehrlichen
Situation erscheint in den meisten Abschnitten nur durch einen
flachenhaften Ansatz mit Anpassung des StraRenquerschnitts
maoglich. Bei zukliinftigen MaRnahmen sollten die fu3- und
radverkehrlichen, sowie Umweltbelange beachtet werden.

9 Die meisten Haltestellen entsprechen nicht den Anforderungen
der Barrierefreiheit (z.B. taktile Leitelemente, niveaugleicher Ein-/

Ausstieg etc.) oder verfligen nicht Gber die Grundausstattung

e (z.B. Wetterschutz, Sitzgelegenheit etc.).

MaRnahme: Haltestellen barrierefrei einrichten und generell mit

Grundausstattung versehen.

e Einrichtungen im Gewerbegebiet sind in erster Linie auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet. Die Erreichbarkeit zu Ful3 oder mit dem
e Fahrrad ist oftmals stark eingeschrankt. Wegen der
fL') Besitzverhaltnisse ist eine Umsetzung von MalRnahmen oftmals
nur durch die Betreibenden mdglich. Jedoch sollte insbesondere
die Erreichbarkeit der (insb. Lebensmittel-) Einzelhandelsstandorte
- genauso Arbeitsorte gesichert sein.

MaRnahme: Vermittlung und Beratung von MaRnahmen zur
Verbesserung der ful3- und radverkehrlichen Erreichbarkeit von
Einrichtungen, z.B. durch erganzende Wegeverbindungen tGber
Parkplatze, Fahrradabstellanlagen etc. Formulierung von
Gestaltungsgrundséatzen fir zuklnftige Planungen.

shp Verkehrsplanung Paderborn - Nahmobilitdtskonzept - Fokusraume
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Die Bus-Haltestellen sind barrierefrei eingerichtet. Eine
erganzende Querungshilfe am KP Firstenallee/Hopfenweg (zw.
den Haltestellen) kann die Erreichbarkeit verbessern.

MaRnahme: Einrichtung einer Querungshilfe an der Haltestelle.

Die offenen Parkierungsanlagen bieten keinen Schatten. Zur
Verbesserung der mikroklimatischen Bedingungen sollten Baume
erganzt werden. Wegen der Besitzverhaltnisse ist eine
Umsetzung von MaRnahmen oftmals nur durch die Betreibenden
moglich.

MaRnahme: Vermittlung und Beratung von MalRnahmen zur
Verbesserung der mikroklimatischen Bedingungen, bspw. durch
Verschattung durch Baume. Formulierung von
Gestaltungsgrundséatzen fiir zuklinftige Planungen, z.B. im
Rahmen von Bebauungsplanen.

Die Situation fiir den Radverkehr erscheint vor allem auf der
Firstenallee nur ausreichend zu sein. MalBnahmen sollten, nicht
nur wegen der Nédhe zu den Ausbildungsstandorten, sondern
auch wegen der Klassifizierung als Gberdértliche Verbindung bzw.
Radroute Paderborn-SchloR Neuhaus zeitnah umgesetzt werden.

MaRnahme: MaBnahmen kénnen dem WLN entnommen werden,
wie z.B. Neubau von Radwegeinfrastruktur, Ausweisung von
Fahrradstraf3en Gber parallel fiihrende Strafl3en etc.

shp Verkehrsplanung Paderborn - Nahmobilitdtskonzept - Fokusraume
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Gering Mittel Hoch B rrrm e
Die Situation von Ful3- und Radverkehr auf dem WLN erscheint Die Erreichbarkeit der Einrichtungen auf dem Campus erscheint
grundsatzlich ausreichend zu sein. Auf den Uberértlichen und grundsatzlich barrierefrei gesichert zu sein.
gesamtstadtischen Verbindungen (insb. Stdring - Ludwigsfelder
Ring, Abschnitte der Warburger StralRe) sollten Ful3- und Y o MalRRnahme: Die Sicherung der Zuganglichkeit versteht sich als
Radverkehr langfristig getrennt voneinander gefiihrt werden. fe) laufende Aufgabe.

MaRRnahme: Bei MalBnahmen an der Wegeinfrastruktur Fu3- und
Radverkehr voneinander trennen.

9 Der Weg Broder-Carstensen-Weg - Harsewinkelweg flihrt unter
der StralRe Siidring hindurch und stellt eine Wegeverbindung
e« zwischen dem Sport- und restlichen Campus sowie zu den Bus-
f\') Haltestellen her. Die Unterfihrung kann einen Angstraum
darstellen.

MaRnahme: Uberpriifung der Rampenneigung und ggf.
Anpassung, z.B. durch eine serpentinenartige Fiihrung des Wegs,
bei der durch wechselnde Richtungsfihrung das Léangsgefalle
reduziert wird. Eine hochwertige Beleuchtung an der
Unterflihrung vorsehen.

Die soziale Sicherheit spielt auf dem Campus eine besonders
wichtige Rolle: Ein vergleichsweise junge Nutzenden-Gruppe,
langere Offnungszeiten auch am Abend und am Wochenende
(bspw. der Bibliothek) sowie das Fehlen von Kfz-
Durchgangsverkehr erfordern MalBnahmen zur Steigerung der
wahrgenommenen Sicherheit. Die wahrgenommenen Sicherheit
kann durch verschiedene EinzelmaRnahmen gefdrdert werden.

PN O

MaRnahme: Erganzung von Notrufsdulen auf dem Campus.
Uberprifung der Beleuchtung. Die Durchwegung des Gelandes
auch fur Nicht-Uni-Besuchende ermdéglichen. Aufenthaltsflachen
zur erganzenden Bespielung schaffen. MalRnahmen sollten mit
den Betreibenden abgestimmt werden.

shp Verkehrsplanung Paderborn - Nahmobilitdtskonzept - Fokusraume
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punktuell

=

a Die Situation von Ful3- und Radverkehr auf dem WLN erscheint
grundsatzlich ausreichend zu sein (Die Unterfihrung am
Knotenpunkt Ludwigsfelder Ring/Dahler Weg wird gesondert

%‘ betrachtet). Auf den Uberortlichen und gesamtstadtischen
Verbindungen sollten langfristig regelkonforme Geh- und
Radwege hergestellt werden und Verkehrsarten voneinander
getrennt werden.

MaRRnahme: Bei MalBnahmen an der Wegeinfrastruktur Fu3- und
Radverkehr voneinander trennen.

Die Unterfihrung am Knotenpunkt Ludwigsfelder Ring/Dahler
Weg ist fir den Ful3- und Radverkehr nicht ausreichend
bemessen. Umlaufgitter sollen Radfahrende dazu veranlassen
abzusteigen und das Fahrrad in der Unterfiihrung zu schieben.
Unterfihrungen im Allgemeinen schranken das individuelle
Ii') Sicherheitsgefiihl deutlich ein.

VO

MaRnahme: Um eine ausreichend bemessene Querung des
'{? Knotenpunkts zu ermdéglichen muisste die Unterfiihrung
ausgebaut werden. Alternativ wére eine Aufgabe der
Unterfihrung denkbar um anstelle eine ebenerdige Querung Utber
den signalisierten Knotenpunkt zu ermadglichen.

An den signalisierten Knotenpunkten und Querungshilfen sind
keine taktilen Leitelemente eingebracht.

)

MaRnahme: Taktile Leitelemente erganzen.

Die Bereiche stellen fiir das Quartier wichtige nahrdumliche
Erholungsflachen dar. Vereinzelt finden sich Sitz- und
Spielgelegenheiten auf den Griinzligen.

MaRnahme: Ergénzung von Notrufsaulen. Uberpriifung der
Beleuchtung. Aufenthaltsflachen zur ergdnzenden Bespielung
schaffen und Sitzgelegenheiten erganzen.

P A O
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Gering Mittel Hoch

Die Haltestelle Rhederweg liegt unmittelbar auf dem Knotenpunkt
Auf der Lieth/Am Pdstkenweg. Zur Verbesserung der
Wegeverbindung sollte die Haltestelle versetzt werden, sodass
sich die Wege geradlinig kreuzen kénnen.

0 Die Situation von Ful3- und Radverkehr auf dem WLN erscheint
grundsatzlich ausreichend zu sein. Langfristig sollten auf den
gemeinsamen Geh- und Radwegen Regelmalle sichergestellt

%‘ werden.

MaRnahme: Bei MalBnahmen an der Wegeinfrastruktur Wege in
Regelbreite ausbauen.

MalRnahme: Haltestelle verlegen. Querungshilfe einrichten.

Am KP Auf der Lieth/Vinsebecker Weg ist eine Wendeanlage fir
Linienbusse eingerichtet. Ein Radweg verlauft tGber den
Wendebereich. Der Bereich erscheint konflikttrachtig.

9 An den signalisierten Knotenpunkten sind keine taktilen
Leitelemente eingebracht.

fb IS e LEIEIMEn) Ereren MaRnahme: Als Wendebereich fir den Linienbusverkehr erscheint

es sinnvoll den KP als Kreisverkehr einzurichten. Getrennte
Radwegeinfrastruktur kann eingebracht werden.

i e ¥»i e

e Das Ortsteilzentrum zwischen Willebadessener Weg und
Auenhauser Weg spielt als Quartierstreffpunkt eine wichtige

Rolle. Neben Geschéaften fir den Bedarf alltaglicher Dinge findet

'{;’ hier auch der Wochenmarkt statt. Um eine fulR- und
radverkehrliche Erreichbarkeit auch in den Abendstunden

@u sicherzustellen, spielt die Beachtung der Belange der sozialen
Sicherheit eine wichtige Rolle. Sitzgelegenheiten unterstlitzen die

m Barrierefreiheit insbesondere fir altere ZufuRgehende.

s MaRnahme: Erganzung von Notrufsaulen. Uberpriifung der
fL') Beleuchtung. Aufenthaltsflachen zur ergdnzenden Bespielung
schaffen und Sitzgelegenheiten erganzen. Die Sicherung der

e Die Haltestelle Vinsebecker Weg entspricht nicht den
Anforderungen der Barrierefreiheit (z.B. taktile Leitelemente,
niveaugleicher Ein-/Ausstieg etc.) und verfligt nicht tGber die

sy Grundausstattung (z.B. Wetterschutz, Sitzgelegenheit etc.).

MafRnahme: Haltestelle barrierefrei einrichten und generell mit

Grundausstattung versehen.

shpVerkehrsplanung Paderborn - Nahmobilitatskonzept - Fokusrdume
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Gering Mittel Hoch h_,

Um der Trennwirkung zwischen den beiden Ortsteilen
Kaukenberg und Springbach Héfe entgegenzuwirken, sollte mittig
der beiden Knotenpunkte Driburger StraRe/Kaukenberg/
Bergmann-Michel-StraBe (West und Ost) eine ergdnzende
Querungshilfe eingebracht werden.

MaRnahme: Querungshilfe erganzen.

Bedarf von alltaglichen Dingen eine wichtige Rolle. Um eine ful3-
und radverkehrliche Erreichbarkeit auch in den Abendstunden
sicherzustellen, spielt die Beachtung der Belange der sozialen
Sicherheit eine wichtige Rolle. Sitzgelegenheiten unterstiitzen die
Barrierefreiheit insbesondere fir altere ZufulRgehende.

MaBnahme: Erganzung von Notrufsaulen. Uberpriifung der
Beleuchtung. Aufenthaltsflachen zur ergénzenden Bespielung
schaffen und Sitzgelegenheiten ergédnzen. Die Sicherung der
Zuganglichkeit versteht sich als laufende Aufgabe.

9 Das Ortsteilzentrum spielt als Quartierstreffpunkt und fiir den
=

]

)

9 Der Abschnitt der Driburger StraBe, zw. Ludwigsfelder Ring und
Auf der Lieth, erscheint in der Drei-Jahres-Karte 2017-2019 als
Unfallhaufungspunkt.

MafRnahme: Zur Verbesserung sollte in der Strecke eine
regelkonforme Radverkehrsfiihrung umgesetzt. Am KP Driburger
StralRe/Auf der Lieht sollte der Anschluss an das Schulzentrum
gesichert werden. MaBnahmen kénnen dem WLN entnommen
werden.

shp Verkehrsplanung Paderborn - Nahmobilitdtskonzept - Fokusraume
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v 3

A

a Zw. FontanestraBe und Niels-Stensen-StraRe befindet sich eine
Unterfihrung, die unter dem Berliner Ring fihrt. Die Rampen sind
aufgrund ihrer Neigung nicht barrierefrei und fiir den Radverkehr

%‘ ungeeignet. Unterfilhrungen im Allgemeinen schranken das

{ individuelle Sicherheitsgefiihl deutlich ein.

MaRnahme: Ein Ausbau der Unterfiihrungen ist notwendig um
die Barrierefreiheit zu gewahrleisten und die Nutzbarkeit zu
fordern. Die Neigung der Rampen sollte tberprift werden und bei
Moglichkeit flacher gestaltet werden. Eine wertige Beleuchtung
sollte vorgesehen werden. Alternativ kann eine ergédnzende
Uberirdische Querung des Berliner Rings (z.B. mit
Lichtsignalanlage) vorgesehen werden.

Das Ortsteilzentrum spielt als Quartierstreffpunkt und flir den
Bedarf von alltaglichen Dingen eine wichtige Rolle. Um eine ful’-
und radverkehrliche Erreichbarkeit auch in den Abendstunden
sicherzustellen, spielt die Beachtung der Belange der sozialen
Sicherheit eine wichtige Rolle. Sitzgelegenheiten unterstiitzen die
Barrierefreiheit insbesondere fir altere ZufuRgehende.

MaRnahme: Ergénzung von Notrufsaulen. Uberpriifung der
Beleuchtung. Aufenthaltsflachen zur ergdnzenden Bespielung
schaffen und Sitzgelegenheiten erganzen. Die Sicherung der
Zugénglichkeit versteht sich als laufende Aufgabe.

> a P d e
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Der Dr.-Rorig-Damm als Ortsteilzentrum spielt als
Quartierstreffpunkt und fir den Bedarf von alltédglichen Dingen
eine wichtige Rolle. Gleichzeitig miissen, wegen der Funktion als
Durchfahrts- und ErschlieBungsstralle, die Belange aller
Verkehrsarten abgewogen werden. Bereits kurzfristig setzt die
Stadt Paderborn bereits die Markierung von Schutzstreifen inkl.
Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr um. Langfristig
kénnte ein flachenhafter Ansatz in Erwagung gezogen werden.
Des Weiteren sollen die Belange der sozialen Sicherheit und der
Barrierefreiheit beachtet werden.

MaRnahme: Regelkonforme Geh- und Radwege einbringen.
Barrierefreiheit insbesondere an Querungsstellen sichern.
Aufenthaltsqualitat fordern (bspw. durch Sitzgelegenheiten). Die
Sicherung der Zuganglichkeit versteht sich als laufende Aufgabe.

shp Verkehrsplanung Paderborn - Nahmobilitdtskonzept - Fokusraume
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Unfallhaufungsstelle

Auf dem Schwabenweg sind die Wege fir FulR- und Radverkehr
nicht ausreichend bemessen, sodass Konflikte zwischen den
Verkehrsarten entstehen. Der Abschnitt zw. Ingolstadter Weg/
Augsburger Weg und Dr.-Rérig-Damm (i.T. auRerhalb Karten-
ausschnitt) erscheint in der Drei-Jahres-Karte 2020-22 als Unfall-
haufungsstelle. Ebenfalls wird die Barrierefreiheit in den meisten
Abschnitten durch fehlende taktile Elemente und Sitz-
gelegenheiten nicht sichergestellt. Der Abschnitt zwischen An
der Talle und Holsteiner Weg/Hohenloher Weg ist nicht begrint.

MaRnahme: Handlungsbedarf entsteht vor allem durch das Un-
falllagebild, sodass zur Sicherung der Verkehrssicherheit kurz-
fristig Tempo 30 umgesetzt werden sollte! Eine Verbesserung der
fuR- und radverkehrlichen Situation erscheint nur durch eine
flachenhaften Ansatz mit Anpassung des StraRenquerschnitts
moglich. Bei zukiinftigen MalBRnahmen sollten die ful3- und
radverkehrliche, sowie Umweltbelange beachtet werden. Flachen
kénnten durch den Wegfall/der Verlagerung des ruhenden Kfz-
Verkehrs fiir den Ful3- und Radverkehr gewonnen werden.

Die Situation von FuB3- und Radverkehr auf dem WLN (aul3er
Schwabenweg) erscheint grundsatzlich ausreichend zu sein.
Langfristig sollten auf den gemeinsamen Geh- und Radwegen
Regelmalde sichergestellt werden.

MaRnahme: Bei MalBnahmen an der Wegeinfrastruktur Wege in
Regelbreite ausbauen.

Das Ortsteilzentrum spielt eine wichtige Rolle fiir den Bedarf von
alltéglichen Dingen. Um eine ful3- und radverkehrliche
Erreichbarkeit auch in den Abendstunden sicherzustellen, spielt
die Beachtung der Belange der sozialen Sicherheit eine wichtige
Rolle. Sitzgelegenheiten unterstiitzen die Barrierefreiheit
insbesondere flr altere ZufulRgehende.

MaRnahme: Erganzung von Notrufsaulen. Uberpriifung der
Beleuchtung. Aufenthaltsflachen zur ergdnzenden Bespielung
schaffen und Sitzgelegenheiten erganzen. Die Qualitatssicherung
versteht sich als laufende Aufgabe

Paderborn - Nahmobilitatskonzept - Fokusrdume
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L Wunschliniennetz (WLN)

2~ Uberbrtliche Verbindung
~~ Gesamtstadtische Verb.

. — Innerortliche Verbindung

Der Bereich stellt fir das Quartier eine wichtige nahraumliche
Erholungsflache dar. Die Sport- und Jugendfreizeitrdume missen
wegen der jungen Nutzendengruppe entsprechendes Augenmerk
hinsichtlich Verkehrs- und sozialer Sicherheit erhalten.

MaRnahme: Ergédnzung von Notrufsaulen. Uberpriifung der
Beleuchtung. Aufenthaltsflachen zur ergdnzenden Bespielung
schaffen und Sitzgelegenheiten ergénzen.

An den Knotenpunkten Schwabenweg/Holsteiner
Weg/Hohenloher Weg und Schwabenweg/Schleswiger
Weg/Augsburger Weg ist die Querbarkeit im Ful3- und Radverkehr
eingeschrankt. Die nachstgelegenen gesicherten Querungshilfen
erscheinen nur umwegig erreichbar. Eine Verbesserung der
Querbarkeit fordert auch die Erreichbarkeit der Bus-Haltestellen
(z.B. H An der Talle).

MaRnahme: Uberpriifung der Querungssituation auf dem
Schwabenweg und Ergdnzung bzw. Umverteilung der
Querungshilfen.

An den vorhandenen signalisierten Querungshilfen auf Hohe des
Dubelohgrabens, der Haltestelle Schwabenweg und am KP An
der Talle/Schwabenweg sind keine taktilen Leitelemente
vorhanden.

MaRnahme: Sicherung der Barrierefreiheit.

Neben der Barrierefreiheit am KP An der Talle/Schwabenweg
erscheint die allgemeine Situation flir FuR- und Radverkehr
ausbaufahig. Die bestehenden Ubergangsbereiche fiir
Radfahrende zwischen der Fahrbahnfiihrung auf dem
Schwabenweg und den gemeinsamen Geh- und Radwegen auf
der StralRe An der Talle sind nicht eindeutig markiert, bzw.
entsprechen nicht gdngigen Empfehlungen (z.B. ERA) und
erscheinen konflikttrachtig.

MaRnahme: Einrichtung von Radfurten, Beachtung der ERA.
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Die Situation von Ful3- und Radverkehr auf dem WLN erscheint
grundsatzlich ausreichend zu sein. Auf den Uberértlichen und
gesamtstadtischen Verbindungen sollten langfristig
regelkonforme Geh- und Radwege hergestellt werden und
Verkehrsarten voneinander getrennt werden.

MaRRnahme: Bei MalBnahmen an der Wegeinfrastruktur Fu3- und
Radverkehr voneinander trennen.

Eine Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist
insbesondere in den zentralen Bereichen der Fischeteiche (z.B.
DubelohstralRe) nicht gewahrleistet.

MaRnahme: Lage der Haltestellen UGberprifen, ggf. Haltestellen
verlegen und ergénzen, Angebot verdichten.

Die Wegeinfrastruktur an den Fischteichen ist tGiberwiegend mit
einer wassergebundenen Decke hergestellt worden, die
witterungsbedingt nicht durchgehend die Barrierefreiheit
sicherstellen kann. Sitzgelegenheiten sind vorhanden und férdern
insbesondere flr altere Menschen die Zuganglichkeit.

MaRnahme: Laufend Wegequalitat Gberprifen und sicherstellen.
Uberpriifen, inwieweit Pflaster- oder Asphaltdecke auf den
Uberodrtlichen und gesamtstadtischen Verbindungen sinnvoll sind.
Qualitat und Vorhandensein von Sitzgelegenheiten Uberprifen
und ggf. erganzen. MalRnahmen kénnen dem WLN entnommen
werden.

shpVerkehrsplanung Paderborn - Nahmobilitatskonzept - Fokusrdume
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Die soziale Sicherheit spielt an den Fischteichen eine wichtige
Rolle, da der Bereich nicht bebaut ist, an den meisten Wegen
kein Kfz-Durchgangsverkehr vorherrscht etc. Die
wahrgenommenen Sicherheit kann durch verschiedene
EinzelmaRnahmen gefdérdert werden.

MaRnahme: Erganzung von Notrufsaulen, Uberpriifung der
Beleuchtung (bspw. durch intelligente, nutzungsabhangige
Steuerung), Sicherstellung Einsehbarkeit von Gehwegen die an
StraRenraumen geflihrt werden (z.B. Dubelohstral3e).



21

N,

o o

Nea P8y 4o

Handlungsdruck
1 Punkt
Gering

[

shpVerkehrsplanung

Springbach

Handlungsdruck
im Handlungsfeld

Allgemeine Situation ®

auf dem WLN
Trennwirkung Haupt- °®
stralRen/Bahnkorper
Schnittstellen o
offentlicher Verkehr
Barrierefreiheit ()

Soziale Sicherheit
Verkehrssicherheit

[
Begriinung [ )
Verweil-
maoglichkeiten ®
Zuganglichkeit ®
Einrichtungen

[

Verknipfung/
Durchwegung

5‘ Unf

13/30 P. =
¢ 1,3 Punkte ‘

—~y

& CN ;‘V’j".v;'s.:.
allhdufungsstelle

linienhaft

2 Punkte
Mittel

3 Punkte
Hoch

punktuell

LT

Die Situation von Ful3- und Radverkehr auf dem WLN erscheint
grundsatzlich ausreichend zu sein. Auf den Uberértlichen und
gesamtstadtischen Verbindungen sollten langfristig
regelkonforme Geh- und Radwege hergestellt werden und
Verkehrsarten voneinander getrennt werden.

MaRRnahme: Bei MalBnahmen an der Wegeinfrastruktur Fu3- und
Radverkehr voneinander trennen.

Die Wegeinfrastruktur am Springbach ist Gberwiegend mit einer
wassergebundenen Decke hergestellt worden, die
witterungsbedingt nicht durchgehend die Barrierefreiheit
sicherstellen kann. Sitzgelegenheiten sind vorhanden und foérdern
insbesondere flr altere Menschen die Zuganglichkeit.

MaRRnahme: Laufend Wegequalitat und Ausstattung Uberprifen
und sicherstellen. Uberpriifen, inwieweit Pflaster- oder
Asphaltdecke auf den Uberértlichen und gesamtstadtischen
Verbindungen sinnvoll sind.

Die soziale Sicherheit spielt am Springbach eine wichtige Rolle,
da der Bereich nicht bebaut ist und Kfz-Durchgangsverkehr nur
an den durchschneidenden Achsen vorherrscht. Die
wahrgenommenen Sicherheit kann durch verschiedene
EinzelmaBnahmen gefdrdert werden. Die Sport- und
Jugendfreizeitraume muissen hinsichtlich Verkehrs- und sozialer
Sicherheit beachtete werden, die insbesondere wegen der jungen
Nutzendengruppe besondere Bedeutung hat.

MaRnahme: Ergénzung von Notrufsaulen, Uberpriifung der

Beleuchtung (bspw. durch intelligente, nutzungsabhangige
Steuerung).
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Die Verkehrssicherheit ist auf den Springbach-Freiflachen
unkritisch. Aufféllig sind jedoch die jeweils angrenzenden
StralRen Driburger Stral3e, Benhauser StraRe, Detmolder Stral3e
und Steubenstrale.

MaRnahme: Sicherung der Verkehrssicherheit bspw. durch
Tempo 30, Einrichtung von Sicherheitsabstanden und getrennter
Signalisierung an Knotenpunkt. MaRnahmen sind im Einzelnen
abzustimmen und zu Uberprifen.

An der Benhauser StraRBe befindet sich zw. den Wegen Wilhelm-
Jacobsen-Weg und Am Springbach eine signalisierte
Querungshilfe.

MaRnahme: Im Zuge des WLN kdénnte die Anforderung bspw.
durch im Boden eingelegte Schleifen ausgelést werden, um
Woartezeiten insb. Radfahrender auf niedrigem Niveau zu halten.
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Die Situation von Ful3- und Radverkehr auf dem WLN erscheint
grundsatzlich ausreichend zu sein. Auf den Uberértlichen und
gesamtstadtischen Verbindungen sollten langfristig
regelkonforme Geh- und Radwege hergestellt werden und
Verkehrsarten voneinander getrennt werden.

MaRRnahme: Bei MalBnahmen an der Wegeinfrastruktur Fu3- und
Radverkehr voneinander trennen.

Die Wegeinfrastruktur am Springbach ist Gberwiegend mit einer
wassergebundenen Decke hergestellt worden, die
witterungsbedingt nicht durchgehend die Barrierefreiheit
sicherstellen kann. Sitzgelegenheiten sind vorhanden und férder
insbesondere flr altere Menschen die Zuganglichkeit.

MaRRnahme: Laufend Wegequalitat und Ausstattung Uberprifen
und sicherstellen. Uberpriifen, inwieweit Pflaster- oder
Asphaltdecke auf den Uberértlichen und gesamtstadtischen
Verbindungen sinnvoll sind.

Die soziale Sicherheit spielt am Krummen Grund eine wichtige
Rolle, da der Bereich nicht bebaut ist, an den meisten Wegen
kein Kfz-Durchgangsverkehr vorherrscht etc. Die
wahrgenommenen Sicherheit kann durch verschiedene
EinzelmaBnahmen gefdrdert werden.

MaRnahme: Erganzung von Notrufsaulen, Uberpriifung der
Beleuchtung (bspw. durch intelligente, nutzungsabhéngige
Steuerung).
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