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+2,7%
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Bevölkerungsdichte

Stadtteilgrenze

Stadtgrenze

Neuenbeken

2.333 2.284

-2,1%

153 EW/km²

Stadtteil

Einwohnerzahl 2010/2015

(Stand 30.09.2015)
Einwohnerentwicklung seit 2010

Einwohnerdichte

Einwohnerzahl 2010 Einwohnerzahl 2015

positive Bevölkerungsentwicklung

0% bis -2%

> -2%

Bahnlinie/Bahnhof

Karte 1:

Stadtstruktur und Bevölkerungs-

verteilung Stadt Paderborn

Quelle: Melderegister Stadt Paderborn, Bevölkerung mit

Hauptwohnsitz Paderborn nach Stadtteilen (Stand 02.11.2015)
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Stadtteilzentrum

Nahversorgungszentrum

Innenstadtzentrum - Hauptlage

Ortsmitte

Sonderstandorte des Einzelhandels

Karte 2:

Zentrale Versorgungsbereiche in Paderborn und

Ziele mit hoher ÖPNV-Relevanz

Quelle: Einzelhandels- und Zentrenkonzept für die Stadt Paderborn

(Oktober 2015)
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Krankenhausstandorte
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(jährliches Besucheraufkommen
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Start- und Endhaltestelle Regionalbusverkehr

Stadtteilgrenze

Stadtgrenze

Bahnlinie/Bahnhof

UNI-Linie (verkehrt nur in der Vorlesungszeit)

Hauptlinien

Liniennetz (Bestand)

(Fahrplanstand: Oktober 2015)

Nebenlinien/ einzelne Fahrten

Start- und Endhaltestelle Stadtverkehr8

Regionalbuslinie

(Bedienungsangebot mind. T60)

Karte 3:

(Tagesliniennetz, HVZ)Liniennetzplan

Haltestelle Stadt - und Regionalbusverkehr

Haltestelle Stadtverkehr

Haltestelle Regionalbusverkehr

Umsteigehaltestelle

Am BogenAm Bogen

R31

Dezember 2017
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Nachtbus (Stadt PB)

NachtExpress (Region PB)

Nachtbus

Taktgruppe 1

(N2, N4, N6, N8)

Abfahrt Zentralstadion: 00:30 Uhr und 02:30 Uhr

Taktgruppe 2

(N1, N3, N5, N7)

Abfahrt Zentralstadion: 01:30 Uhr und 03:30 Uhr

NachtExpress (Abbringer-Verkehr)

Abfahrt Zentralstadion ab * :

00:00 NE 11, NE 12, NE 13, NE 15, NE 16, NE 17,

NE 18, NE 19

01:11

02:22

03:33

NE 11, NE 12, NE 13, NE 14, NE 15, NE 17,

NE 18, NE 19

NE 11, NE 12, NE 13, NE 15, NE 16, NE 17,

NE 18, NE 19

NE 11, NE 14, NE 15, NE 18

* Linie NE 11 außerdem auch in Rückrichtung von

Schlangen und Bad Lippspringe nach Paderborn

Karte 4:

(Nachtliniennetz)Liniennetzplan

Haltestelle Stadt - und Regionalbusverkehr

Haltestelle Stadtverkehr

Haltestelle Regionalbusverkehr

Umsteigehaltestelle

(Fahrplanstand: Oktober 2015)

Liniennetz (Bestand)
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Karte 5:

Niederflurgerechter Haltestellenausbau
(Quellen: Erhebung PaderSprinter 2012/13;

Haltestellenausbau Stadt Paderborn, Stand Januar 2014)
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Karte 6:

Analyse-Fall: Streckenbelastung ÖV

(Verkehrsmodell)

Dezember 2017
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Ein- und Aussteiger pro Tag
(pro Haltestelle über alle Linien)

Karte 7:

Fahrgastnachfrage nach Haltestellen

(PaderSprinter-Netz)

101 - 500

501 - 1.000

0 - 100

über 5.000

1.001 - 5.000

7171

Liniennachfrage Hauptlinien und UNI-Linie
(Ein- und Aussteiger pro Tag)

Summe der Ein- und Aussteiger pro Tag

Stadtteilgrenze

Stadtgrenze

Quelle: ETC, Verkehrserhebung im PaderSprinter

2012/13
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Semesterticket

1
Sennelager 2.755

12,4%
Hauptbahnhof 2.484

2
Marienloh 3.372

14,6%
Wewer 3.214

3
Lemgoer Straße 1.816

16,3%
Mönkeloh 1.932

4
Dahl 3.492

48,6%
H-N-Wendeschleife 3.294

5
Ingolstädter Weg 1.312

16,2%
Hauptbahnhof 1.728

6
Auf der Lieth 2.840

14,0%
Sande 3.146

7
Friedhof A. d. Dören 1.882

17,8%
Kilianplatz 2.024

8
Neuenbeken 3.526

14,1%
Gesseln 2.976

9
Kaukenberg 4.106

51,6%
Hauptbahnhof 4.046

11
Thuner Siedlung 2.202

25,5%
Hauptbahnhof 2.498

28
Kaukenberg 1.886

19,9%
Wewer 2.414

58
Sande 2.332

40,4%
H-N-Wendeschleife 2.566

68
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35,1%
Sande 3.902
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1021910219

1217612176

19781978

20262026

14261426
12771277

13171317
281281 229229

10101010

14591459 15441544632632

183183

Hauptbahnhof

Westerntor

Michaelstr.

Neuhäuser Tor

Maspernplatz

Heiersstr.

Gierstor

Detmolder Tor

Zentralstation
Am Bogen

Kasseler Str.

Kamp

Rathausplatz

Le-Mans-Wall Rosentor

682682

Auftraggeber Stadt Paderborn

Kartengrundlage: Stadt Paderborn

ÖPNV-Konzept als Teil
des NVP des NPH

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel

www.mathias-schmechtig.de

Vervielfältigungshinweis



N

0m 1km 2km 3km

Auftraggeber Stadt Paderborn

Kartengrundlage: Stadt Paderborn

ÖPNV-Konzept als Teil
des NVP des NPH

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel

www.mathias-schmechtig.de

Vervielfältigungshinweis

T30

11

T30

T30

T30

T30

T30

T30

T30

T15

T30

T15

T30

T30

T15

Start- und Endhaltestelle Regionalbusverkehr

neue Kennzeichnung

alte Kennzeichnung
R30
(438)

Stadtteilgrenze

Stadtgrenze

Bahnlinie/Bahnhof

UNI-Linie (verkehrt nur in der Vorlesungs-

zeit)

Hauptlinien

Nebenlinien/ einzelne Fahrten

Start- und Endhaltestelle Stadtverkehr5

Regionalbuslinie

Karte 8:

Liniennetzplan Planung
(Darstellung der Hauptlinien und der UNI-Linie)

Dezember 2017

Haltestelle Stadt - und Regionalbusverkehr

Haltestelle Stadtverkehr

Haltestelle Regionalbusverkehr

Umsteigehaltestelle

15-Minuten-Takt

30-Minuten-Takt

T15

T30

435
(201)

460

201

S60 R82
(482)

R70
(470)

410S80R61
(460)

S40

445
(R45)

445

493

R20
(420)

S50

R30
(438)

S30

484486 S85
(485)

S85
(485)

R82
(482)

R70
(470)

S80

444

444

471

471

471 471

R61
(460)

493

R50
(450)

R50
(450)

5

5

8

8

6

4

68

68

1

Ring

T15

9

3

3
28

7

7

2

2

Stärkung der Konversions-

fläche durch Bündelung

Linien 6 und 68 über

Erzberger Str. und Verlegen

Linie 1 über Rathenaustr.

- Einkürzen der Linie 58 am Hermann-

Löns-Stadion und Schaffung einer

Endhaltestelle / Wendemöglichkeit

- Bedienung Linie 58 ganztägig im

durchgehenden 30-Minuten-Takt

- einzelne Verstärkerfahrten im

Schülerverkehr zur Anbindung der

Schule in Sande und Gewährleistung

einer Mindestbedienung der Haltestelle

„Sennelagerstraße“

perspektivisch: Weiterführen der Linie 11

zur Erschließung der Konversionsflächen

58

58

Neuordnung der Liniennetzstruktur

im Bereich Sande

- Verlängern der Linie 8 bis Sande

- geänderte Linienführung Linie 68

- Einkürzen der Linie 6 im Bereich

Obernheideweg (wie Linie 8 im

Status Quo)

-> Voraussetzung: Schaffen einer

Endhaltestelle im Westen von

Sande

Einheitliche Linienführung in

beiden Richtungen über

Von-Ketteler-Straße, die

Bedienung der Schule wird

über Verstärkerfahrten im

Schülerverkehr gewährleistet.

Führen der Linie 4 (Abschnitt Hbf.-Dahl) über

Warburger Straße zur Gewährleistung eines

15-Minuten-Taktes bis in den Bereich Universität/ Schöne

Aussicht durch Überlagerung mit Linie 68, weiter bis

Dahl im 30-Minuten-Takt bzw. Linie 68 ins Wohngebiet

Schöne Aussicht.

Überlegung: Durchbinden mit Linie 6 zur Schaffung einer

weiträumigen Durchmesserlinie

- Herausbilden einer gegenläufigen

Ringlinie jeweils im 30-Minuten-Takt

zur Erschließung der Wohngebiete

Kaukenberg und Auf der Lieth unter

Berücksichtigung der heutigen Linien

28 und 6

perspektivisch:

- Weiterführen der Linie 9 und der

neuen Ringlinie zur Erschließung des

neuen Wohngebietes

Voraussetzung:

- Vorsehen einer Endhaltestelle im

neuen Baugebiet „Springbach Höfe“

Herausbilden einer „Hauptlinie“

mit einheitlicher Linienführung im

15-Minuten-Takt zwischen Sennelager -

Schloß Neuhaus und der Innenstadt

Überlegung: Durchbinden mit Linie 9

zur Schaffung einer weiträumigen

Durchmesserlinie

Der Abschnitt Hbf. - HNW wird

auch zukünftig halbstündlich

bedient. Ob durch die Linie 5 oder

eine andere Hauptlinie wird im

Zuge der konkreten Umsetzungs-

planung betrieblich geprüft.

Einrichten einer DFI an der

Haltestelle „Hochstiftstr.“

zur Gewährleistung eines

abgestimmten Anschlusses

aus dem Bereich Dahl an

die „Aufkommensschwerpunkte“

entlang der Husener Straße

Taktverdichtung Linie 9

auf 15-Minuten-Takt
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Karte 9:

Belastungsplan Differenz Planfall

Prognosenullfall (Verkehrsmodell)

Dezember 2017

Strecken

Streckenbalken

Belastung ÖV [Pers] (WERKTAG,Diff)

<= 0

>0

Quelle: PGT Umwelt und Verkehr GmbH
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